
 

 

 

ท่ี   ออ 013/2567  วนัท่ี 10 พฤษภาคม 2567 

เร่ือง  ค าอธิบายและวิเคราะห์ของฝ่ายจดัการ ประจ าไตรมาสท่ี 1 ส้ินสุดวนัท่ี 31 มีนาคม 2567 

เรียน  กรรมการและผูจ้ดัการ 

  ตลาดหลกัทรัพยแ์ห่งประเทศไทย 

 บริษทั อาร์ ซี แอล จ ากดั (มหาชน) (“บริษทัฯ”) ขอแจง้ให้ทราบว่า ผลการด าเนินงานของ
บริษทัฯ ในไตรมาสท่ี 1 ปี 2567 บริษทัฯ มีก าไรสุทธิอยู่ท่ี 613 ลา้นบาท เพิ่มขึ้นจากไตรมาสท่ี 4 ปี 2566 ท่ี 
มีผลขาดทุนจ านวน 572 ลา้นบาท หรือเพิ่มขึ้น 1,184 ลา้นบาท คิดเป็นร้อยละ 207 อย่างไรก็ตาม แมใ้น 
ไตรมาสท่ี 4 ปีท่ีผ่านมา บริษทัฯ มีก าไรจ านวน 286 ลา้นบาทก่อนการดอ้ยค่าของเรือเดินทะเลจ านวน 857 
ลา้นบาท บริษทัฯ ก็ยงัสามารถท าก าไรไดม้ากกว่าเป็นจ านวน 327 ลา้นบาทในไตรมาสท่ี 1 ปี 2567 ทั้งน้ี 
อตัราค่าระวางมีการปรับตัวขึ้นจาก 307 เหรียญต่อตูใ้นไตรมาสท่ี 4 ปี 2566 มาอยู่ท่ี 314 เหรียญต่อตู ้ใน 
ไตรมาส 1 ปี 2567 หรือเพิ่มขึ้นเพียงร้อยละ 2 ขณะท่ีบริษทัฯ มีรายไดจ้ากการเดินเรือเพิ่มขึ้นจ านวน 270  
ล้านบาทหรือร้อยละ  4 โดยมีปริมาณการขนส่งจ านวน 604,000 ตู ้ เพิ่มขึ้ น 13,400 ตู ้หรือร้อยละ 2.3  
ในขณะเดียวกันตน้ทุนในการด าเนินงานลดลง 42 ลา้นบาทเม่ือเทียบกับไตรมาสท่ีผ่านมาถึงแม้ว่าราคา
น ้ ามันเช้ือเพลิงยังคงอยู่ในระดับท่ีสูง สะท้อนให้เห็นถึงมาตรการการควบคุมต้นทุนอย่างเข้มงวด 
ของบริษทัฯ 

ทั้งน้ี เม่ือเทียบกับไตรมาสเดียวกันของปีก่อนบริษทัฯ มีก าไรสุทธิลดลง 300 ล้านบาท ซ่ึงใน 
ไตรมาสท่ี 1 ปี 2566 มีก าไรสุทธิอยูท่ี่ 913 ลา้นบาท หรือลดลงร้อยละ 33 โดยมีสาเหตุหลกัมาจากรายไดจ้าก
การขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ท่ีลดลงจ านวน 53 ลา้นบาท ทั้งน้ี ธุรกิจขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ทางทะเลได้รับ
ผลกระทบเชิงบวกจากสถานการณ์โควิดท่ีมีผลต่อเน่ืองมาตั้งแต่ปี 2565 จนถึงไตรมาสท่ี 2 ของปี 2566 ส่งผล
ให้กลุ่มธุรกิจขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ทางทะเลสามารถท าก าไรไดอ้ยา่งมากในช่วงระยะเวลาดงักล่าว อย่างไร 
ก็ตาม ในไตรมาสท่ี 1 ปี 2567 ธุรกิจการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ทางทะลไม่ไดรั้บผลกระทบดงักล่าวแลว้ 

ส าหรับตลาดการขนส่งตูค้อนเทนเนอร์ทางทะเลในไตรมาสท่ี 1 ปี 2567 เผชิญกบัปัจจยัทา้ทายหลาย
ประการทั้งด้านอุปสงค์และอุปทานท่ีส่งผลต่อค่าระวางเรือ ระยะเวลาการขนส่ง และความไม่แน่นอน
โดยรวมในตลาด ได้แก่ เศรษฐกิจโลกท่ีชะลอตัวซ่ึงส่งผลกระทบต่อความต้องการสินค้าและปริมาณ 
การขนส่งท่ีลดลง ขณะเดียวกันก็มีเรือต่อใหม่เข้าสู่ตลาดการขนส่งตู้คอนเทนเนอร์ทางทะเลมากขึ้น  
อย่างไรก็ตาม ความขดัแยง้ทางดา้นภูมิรัฐศาสตร์โดยเฉพาะอย่างยิ่งสถานการณ์ความขดัแยง้ในทะเลแดง 
 
 



 

 

 
ส่งผลให้ปริมาณเรือต่อใหม่ดังกล่าวถูกดึงไปว่ิงในระยะทางท่ีไกลขึ้น ท าให้ระยะเวลาการขนส่งสินค้า 
นานขึ้น และส่งผลใหค้่าระวางเรือปรับตวัสูงขึ้น  

บริษทัฯ ยึดมัน่ในหลกัการด าเนินธุรกิจอย่างย ัง่ยืนควบคู่ไปกับการบริหารจดัการและปรับปรุง
ประสิทธิภาพของกองเรือเพื่อพร้อมรับมือกับความท้าทายในอุตสาหกรรมการขนส่งสินค้าทางทะเล  
โดยมุ่งเน้นการปรับปรุงนโยบายให้สอดคลอ้งกบัเป้าหมายดา้นความยัง่ยืน เช่น การเปล่ียนไปใช้นโยบาย 
การจัดซ้ือสีเขียว (Green Procurement Policy) และมุ่งมั่นในการลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกผ่านการ
ด าเนินงานดา้นส่ิงแวดลอ้มต่างๆ เช่น การปรับปรุงประสิทธิภาพการใช้น ้ ามนัเช้ือเพลิงและเคร่ืองยนตท์ัว่ 
ทั้งเรือ เพื่อลดการปล่อยก๊าซคาร์บอนไดออกไซด์อย่างมีนัยส าคัญ รวมถึงการลดมลพิษทางน ้ าโดยการ 
ใช้ระบบกนัเพรียง (AFS) และยกเลิกการใช้สารไซบูทรีน (Cybutryne) บนเรือ เป็นตน้ อีกทั้ง เม่ือเร็วๆ น้ี 
บริษทัฯ ได้รับมอบเรือขนาด 7,000 TEUs จ านวน 1 ล าจากอู่ต่อเรือท่ีมีช่ือเสียงในประเทศจีน และได้ท า
สัญญาเช่าระยะยาวออกไป (Charter Hire) เป็นระยะเวลาสามปีใหก้บับริษทัภายนอกและสามารถรับรู้รายได้
ทนัที นอกจากน้ี บริษทัฯ ไดส้ั่งต่อเรือขนาด 4,400 ทีอียู เพิ่มอีกเป็นจ านวน 2 ล า จากท่ีไดส้ั่งไปก่อนหน้า
จ านวน 4 ล า รวมเป็น 6 ล า ซ่ึงเป็นเรือท่ีมีการออกแบบท่ีทนัสมยัลดการใชน้ ้ ามนัเช้ือเพลิง ลดการปล่อยก๊าซ
เสียระหว่างปฏิบติังานในท่าเรือ อีกทั้งยงัสามารถปรับแต่งเพื่อรองรับเช้ือเพลิงทางเลือกและแหล่งพลงังาน
บริสุทธ์ิ (Green Energy) ได้ สะทอ้นให้เห็นถึงการด าเนินงานท่ีไม่เพียงแต่การรักษาผลประกอบการทาง
ธุรกิจแต่รวมถึงการยึดมั่นในการด าเนินธุรกิจอย่างย ัง่ยืน เพื่อประโยชน์สูงสุดของผูมี้ส่วนได้ส่วนเสีย 
ทุกกลุ่ม 

จึงเรียนมาเพื่อโปรดทราบ 

  ขอแสดงความนบัถือ 

          -ลงนาม- 

                                                    (นายทวินโชค ตนัธุวนิตย)์ 

                                                                           กรรมการผูจ้ดัการ 
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